Reise

...und die Beantwortung der Fragen, warum

man durchaus

mal nach Montenegro fliegen sollte, warum Apulien ein ganz

heiBer Tipp ist, warum Sizilien fiir alle was zu bieten hat, und

warum Sardinien bei Privatpiloten wieder ,,in“ ist.

chaver und Gewircer sind
ab Micrag fiir den Al pen

raum und dsthich der Al-

pen angesagt. Das klingt nicht
so gat Fir unser erstes Tages
riel: Von Libeck wollen wir

tiber Kroatien nach Monrene-

2ro. J'{ll['.-'.':l\[llg '.l![l.l:F:L'I] Wir

unseren hir mirtags -._-.-i‘-|.l.r|[:-|1
BB
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Btart aut acht Uhr vor, Unsere
Hlul.gcﬂuguli vom meinem Va
auf der Riick-
bank siczr unser Bordassisrent™

ter Jens und mir

Peter Thomsen -, ist mit vollen

Tanks IFRE unerw egs nach Brac

in Mittelkroatien. Unabhian-
gig von den (iblichen Werterab-

wagungen I-|i._-g.,~|1 wir die lan

gen Strecken aufgrund der viel
ENLSpanieren l"J-.LIy_dLLthI-LLI'.
rung immer [FR, wihrend die
kiirzeren Flitge vor Ort wegen
der schineren Eindriicke nach
'!.1!._]5|:l:,h]wrl VPR und so tief wie
erlaubt starthnden

[as Werter auf dem Weg nach

Hr',,l( 151 ".'.l_'lli\_'\L'I .'.r'w[1r||.4'||\'.-|1|'|

.1EM '\.'I"]'I]L"I':,::L'H.J:_:l_ |l,"'|'|'i:l_"!"<_'.|1 I,Il_"-i,'r

Tschechien und Nordkroarien

haben wir etwas IMC und leich-
ren Hegen, im Antfl ug auf Brae ist
es dann wieder heirer

Dank Windsalle auf der Rou-
e kinnen wir wie geplant nach
gut vier Scunden nach einem
Wir ha-

ben uns fir diesen kroatischen

Sichrantlug landen

Plarz entschieden, da wir von
fritheren Fliigen wissen, dass
hier eine sehr schnelle Abferti-
gung mdglich ist. Nach Tanken
el E!'#'I.II‘III:I'IS sind wir schon
nach 20 Minuten wieder stare-
bereir. Leider haben wir unseren

[FR-Flugplan nach Tivar sehon
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ert gine halbe Stunde, unseren
IFR-Plan in einen VFR-Plan um-
In, doch dann kann es
ch via Route Adria 1’

giehen.

Entlang der bekannt schénen
kroatischen Inselwelt und mit
einem Low Approach auf Du-

mik sind wir weinge Minu-
ten i
schon im m

fen Bucht - aufc 5
t. ATC ist durch

W e

FEUER UND EIS: Knapp iber
dem Atnagipfel wird es ziemlich
heilk, auch wenn rund um den
Krater selbst im Sommer noch
Schnes Iiegt. Oben: Sightseeing
liber Otranto in Apulien.
STRAMD-BEREIT: Jens Tie-
mann {linls) und Peter Thom-
sen haben die Badesachen
immer griffbereit, wie hier kurz
nach der le:lung'luf-Elllq_
Unten: Endanflug auf die Piste
von Castiadas. :

Fotos: Tiemann




Fotos: Tiermamn

Reise

PARALLEL-WELTEM: Das
Aviasuperficie von Caronia liegt
wirklich nur wenige Mater vom
tiirkiesblauen Meer entfernt.
Mitte: die schine Chiesa Santa
Corce in Lecce, Unten: Die Pis-
te von Caronia wird vorrangig
van Uls genutst, aber auch
schwerare Einmots und kigine
Fweimots kinnen und dirfen
hier landen.

BOSEHIEN

HERZECOVINA

MNACH PLAN: Flr den Weiterflug
nach Korsika bereitet Philipp
Tiemann die optimale Strecke vor.

gut, und auch die ."'I.h!.l.'l'll:ﬂlll':_]_"
am Boden ist problemlos und
schnell. Wenige Minuten nach
dem Verzurren des Flugzeugs
befinden wir uns bereirs inmic
ten der zahlreichen Taxiunter-
nehmer und Autovermieter im
Terminal. Ein .‘uliml.-.'qun 15K
dann auch schnell organisierr,
s0 dass wir den Rest des Tages
der Erkundung des von Buch-
ten und Halbinseln geprigren
Mordens von .'\]unu'm':.:m wid-
men kinnen.

Am Abend fahren wir nach
Budva, dem touristischen Fen-
rrum Montenegros. Es liegt di-
rekt an der Kiiste, zirka 23 Ki
lomerer sitdlich unseres Lande-
orts, Hier inden wir auf Anhich
Hotelzimmer ganz in der Nihe
der Altstadt. Die liege herrlich
auf einer winzigen Halbinsel,
und es 1st klar, dass wir sie am
nachsten T.‘I:._‘ als Erstes besichii-
gen, Dhe reiavalle Umgebung des
gesamten Kiistenabschnires mit
wunderschinen Striinden offen-
barr sich uns bei einer Boots-
tahre r'r'l.l:llill.'l'l.i'gl'l.' grrhllr WIS
wirklich gur, Da wir aber noch
viele weitere Liele haben, miis-
sen wir am nichscen Morgen
wieder los — iiber die Adria Rich-
ruing [ralien.

Willkommen beim
UL-Club von Lecce

Fir die Italieneinreise 1st
Brindisi unser Fwischenziel.
Mach ]\:l'|1|:r|r'1r||| win 45 Minuren
[FR bei CAVOK in FL 100 sind
wir im Sichranflug auf die apu-
lische Hafenstadr. Der Stopp
geht dann auch rechr ziigig, so
dass wir eine halbe Stunde spi-
ter ohne Flugplan VPR die lec
ten 25 Maunschen Meilen nach
Lecee .1|1:.;r]||.'|| kbnnen. 5o ganz
.'h"['!nl.*:l:!l.'l: .-|'||r.r|'|1u'lr-:|'.;_'-5q=|' f'l1,|!.;
auch zur Besichtigung der stid-
ostlichen Kiiste Apuliens.

Mach 30 Minuren landen wir
auf der auns festem Erdboden
bestehenden, 700 Meter |.'.|1gn:1
Bahn von Lecce-Fondone, Der
Awviosuperficie liegt nur ein paar
Kilometer ostlich der Stade. Dhe
freundlichen Mitglieder des ére-
lichen UL-Clubs Ll-.:}__{: Ulen uns,
wnd wir Fihlen uns sofore wohl

Den N:Lflll’ﬁ]l[l.l'_.; verbris
wir bei sengender Hitze vorzugs-

n
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halber am zehn Kilometer dst-
lich gelegenen Stadrstrand bed
San Cataldo, Zum friihen Abend
beziehen wir eine typische , Bed-
and-Breakfase® -Unteckunft di-
ekt in der noch immer britend
heifen Alrsradr von Lecce. Das
Jailand des Siidens® ist mir
von einem fritheren Besuch in
sehr guter Erinnerung geblie-
ben. Absolure Hﬁhepunktr der
schénen und lebendigen Seade
sind die Piazza Duomo sowie
die Basilika Santa Croce

Sizilien heit das Liel fr
den nichsten Tag, Das bedeu-
[er einen "p"!-‘R-F-'Eug q:nL|a.ng
der gesamten ,Sohle" des Stie-
fels, sprich entlang der kalab-
rischen Kiiste bis nach Carania.
Urspriinglich ist Eremo della
Giubiliana, der Privarplatz des
gleichnamigen FinfSterne-
Hotels nahe Ragusa in Sildsizi-
lien, unser Ziel, Doch als wir mit
dem Chef der Anlage telefonie
ren, rar uns dieser drngend ab,
den Platz mir der schnellen und
schweren SR22 :uuuﬂizgtn. In
jlingster Vergangenheir harren
sich dorr zwei todliche Unfille
ereignet.

Gut, dann fliegen wir eben
nach Cataria und nehmen von
dort einen Mig:tn':r.gen. [Denn
sehen wollen wir die kritische
Piste auf jeden Fall. Catania
fordert wegen angeblich man-
gelnder Parkflichen 24 Stun-
den PPR, Der Haken isc blof:
Selbsc wenn man sich 24 Stun-
den im Voraus ber der Flugh.i-
i:L'I'l:.;L‘ht'"-\i:Il-i!rl' anmelder, wird
man meist dennoch abgewiesen.
So geht es auch uns. Doch jerzt
helfen langgihrige ltalienerfah-
rung wnd gute Hpmchkr_‘nn:nis-
se. Ein Anruf beim Aeroclub Ca-
tania gendigr, und schon sind
Handling, Tanken und Parken
gesichert. :

Der Flug vorbei an Gallipoli,
Crorone, Capo Rizzuto und Reg-
gio Calabria - also einmal ent-
lang der Stiefelsohle - ist land-
schaftlich sehr interessant, mit
vielen kleinen Ansiedlungen,
flach an der Kilste und sanfr an-
steigend zum Landesinnern.

Anﬂug, Lﬂndung und Abfer-
tigung sind problemlos. Mit
dem Mietwagen Fahren wir
durch den landwirtschaftlich
geprigten Siidosten Siziliens

www.gerokurier. de

und treffen am frithen Abend
am Eremo ein, Das Anwesen ist
mit Stil und Liebe gefithrt und
der F||.Lg|:.|]a11 Ji-::g_t direke nelen-
an. Auf den ersten Blick 1st die
knapp 700 Meter lange Asphale-
bahn nicht schwienger anzuflie-
gen als etwa die Wasserkuppe,
doch die Wind- und Gelindever-
hilemisse sind hier derart diffizil,
dass selbst erfahrenste Profis
En:it‘.{'n I-'.u:::P: ke haben. Ansons-
ten ist das Horel Erermo eher ent-
tauschend, da sowohl Essen als
auch Zimmer anter Beriicksich-
Hgung des hohen Preisniveaus
nicht i.LlJrl'.iEtth:! kiynnen.

Der Atnagipfel ist
nur selten wolkenfrei

Am nichsren Tag erkunden
wit den insgesamt schrofferen
Nordosten Siziliens bet Taormi-
na, der uns besser gefille als der
Stdoscen. Insbesondere die Ba-
debuchten unterhalb Taormi-
nas, wie bei der Tsola Bella, sind
sehr schén, Der Altstadr Taor-
minas widmen wir am Abend le-
diglich einen kleinen Rundgang,
da unser Bedarf an Massenrou-
rismus bereits nach kurszer Zeit
gedeckt ist,

Das Ziel des nichsren Tages
ist die zweite der grofen italie-
nischen Inseln, Sardinien, Beim
Abflug ven Catania Richtung
Norden schrauben wir uns auf
10000 Fufh, um die Mﬁglirh-
ket zu nueeen, eine Hunde nm
den Krarer des Atna zu drehen,
Schliefilich sind jrru: T:IEC._ an
denen der Gipfel frei von Waol-
ken ist, rechr seleen, Und heu-
e 1St ?uﬁiﬂig so gin Tag, Im
Steigflug nihert sich dann al-
lerdings aufgrund der Hitze die
Olremperaturanzeige dem ro-
ten Strich, Wir mitssen flacher
steigen, erhaschen aber schlieB-
lich ein paar atlﬁ'cgl:n&r Blicke
in den dampfenden Krater. Da-
nach beginnt schon wieder un-
ser Sinkflug Richrung Siziliens
Mordkiste.

Vor dem Uberflug nach Sardi-
nien wollen wir noch einen Zwi-
w]mnmnpp in Caronia cil':legr.l'i.
Der Place mic 8O0 Metern Piste
ist micht im Bottlang zu finden,
Laur Avioportolano (einer Art
inoffiziellen italienischen AIP)
verspriche er jedoch, direkt am

Strand suliegen. Da midissen wir
nariirlich hin. Es folgt ein An-
flug dibers Meer direkeinein sehre
kurzes Endreil. Mach dem Ab-
stellen neben der Grd.!-'i].’:i.‘i[i.‘ be-
griir uns der Platzehef perséin-
lich und weist uns den tacsich-
lich nur zehn (1) Meter weiten
Weg rum Kieselstrand. Die Stei-
ne tun der Erfrischung keinen
Abbruch. Ein toller Flugphtz]
Mur zehn Minuten spirer sit-
zen wir wieder im Flugzeug und
starten Richtung Sardinien, Sar-
dinien? Ist dasniche jene Traum-
urlaubsinsel, von der Piloten we-
gen der verhassten Luxussteu-
er ferngehalren werden? Nicht
meht, denn aufgrund massiven
affentlichen Dinacks ist diese bis
auf weiteres ansgeserzr worden,
Im Ubrigen isteine Landung auf
einem kleinen .-h'insupurﬁcie
viel entspannier a]$ auf einem
der teuren biirokratischen Flug-
hifen. Da kemmt es gth.:gu:n,
dass wir kurz vor unserer Reise
vom Aviosupetficie Castiadas
am Siidos r':'.ipﬁﬂ der Insel erfah-
ren haben. Familiengefithee, mit
eigenem Restaurant und Giste-

1-System filr Wetterinforma

perfekt gebriaft,

B Jetet austihelichs

[ Infos anforderm:
Teletan: 06980 62-2695
Telefax 065/50 06-6 30 84
Wi gemet.de
pemet.infa@dwd de

appartements, nur ¢in paar Ki-
lometer von den Traumsorin-
den der Costa Rei enchernc,

Der Flug fithre zunichst VFR
entlang der Nordkiste Sizili-
ens vorbei an Cefali und Paler-
mo. Dort steigen wir auf FL 90
und machen gemil Flugplan ei-
nen [FR-Pick-up. Ausgerechner
auf diesermn Leg haben wir das
CInEIge Mal auf der Beise kna-
ckigen Gegenwind, so dass wir
knapp eine Stunde ithber Was-
ser fliegen, bis Sardiniens Siid-
ostzipfel, das Capo Carbona-
ra, in Sicht kommt und wir fiir
den Einkﬂug IFR canceln. Der
Uberflug der Kiste begeistert
uns. Wunderschine, karibisch
anmutende Sandstrinde hepen
uner uns,

Drei Minuten spirer landen
wir in Castiadas. Der Empfang
ist herzlich. Das ist ein Voll-
rreffer - genau nach unserem
Geschmack. Sogar ein kleines
Mietauto wird organisiert, und
wir kénnen zwei sehr entspan-
nte Strandtzge 1.'4.'|'|:-nng£n. Sar-
dinien ist, dasistschon jn.tizi klar,
das Highlight der Reise.

108N

Fiir WFR, IFR, Segelflug oder Baltonfahrt: Nur beim DWED
erhalten Sie alle erforderlichen und gesetzlich vorge-
schriebenen Flugwenerinformationen und -vorhersagen.
Damit sind Sie nach § 3a LuRtVD

Deutscher Wetterdienst @
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Fotn: Tremanh

VORGARTEN-VORFELD: Direkt vor

Antonello Gattai sewne Falco.

Kartenmaterial: jeppesen VFR-GPS LI-1, L1-2, LI-3,

Li-4, LD-1, LD-2, Bottlang Airfield Manuals von ltalien,
Montenegro, Kroatien, Frankreich, leppesen Low Alti-
tude Enroute Charts 9/10, 11712, 13714, IFR Terminal
Charts aller IFR angeflogenen Plize und Alcernates aus
dem Internet (EAD)

Avgas-Preise: 1,10 Euro in Kroatien; 2,05 Euro bis 2,80
Eura in Italien: 1,80 Euro in Frankreich, 1,90 Eura in
Osterreich

Lande- und Abstellgebiihren: Brac: 20 Euro (Rabact fiir
Ltechnical landing™}; Tivat: 80 Eure (inkl. Handling, zwei
Tage Parken}; Brindisi: 20 Euro {,technical landing™);
Catamia: 45 Eure {inH. Handling, wel Tage Parken);
Castiadas: 30 Euro (inkl. zwei Tage Parken); Propriano:
8 Euro; Marina di Campo: 45 Euro (inkl. vier Stunden
Parken); Bad Voslau: 70 Euro (inkl. zwei Tage Parken
im Hangar}. Keine Gebihren in Lecce, Caronia, Monte-
cchio-Padere und Fane.

Hotels: Budva: 80 Euro (Hotel Oaza); Lecce: 75 Euro
(Casa Elisabetra), Ragusa: 320 Euro {Eremo della
Giubiliana), Acitrezza bei Catania: 70 Euro (Acitrezza
Inn), Castiadas: 120 Euro (Villagio Bntica Sardegna),
Casuglion Fiorentine: 80 Euro (Aeroagriturismo Podere
5. Appolonia), Fano: 80 Euro {Hotel De La Ville). Preise
fiir Dreibettzimmer bzw. Appartement

Die Ziele: Montenegro ist planerisch und fliegerisch
vidllig unproblemarcisch, Es gibt es keine Einfluggeneh-
migung filr Privatreisen, man solite lediglich in Feld

18 des Flugplans unter OPR Namen und Adresse des
Flugzeugbetreibers angeben. Als Regionalflughafen fiir
dan Morden diant Tivat (LYTV), in der Mitte liegr der
Hauptstadtflughafen Podgorica (LYPG). Die komplette
AIP kann im Interner uncer www.ead.eurocontrol.int/
publicuser/ public/pu/login.jsp heruntergeladen werden
{einschlieBlich Sichtanflugkarten).

Fliegen in [ralien gilr als schwierig und erfordert speziell
fur Piloten, die der Sprache nicht machrig sind, ebwas
mehr Vorbereitung. Der Autor, der seinen Wohnsitz in
Italien hat und dort mit grofer Freude fliegt, hat gine
Website zum Thema erstelle: www fliegen-in-italien.de
Eremo della Giubiliana: Alle Infos zum Flugplatz mit
Flinf-5terne-Resort unter: www.eremodellagiubiliana.it.
Avioportolano: Unverzichtbar fir das Fliegen in ltalien
ist das inoffizielle Airfield Manual {www.avioportolanait),
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seinem Gurshaus Montecchio-Podére parke : “ -

r ,,Stiefel-Flieger®

Kurzzeitig kehiren wir [talien
den Ricken. Das nidchste Ziel
ist franzidsisches Territorium,
genauer gesage, Korsika, Auf
unseren friheren Reisen hatren
wir die [nsel nur als Tankstopp
genutze. Nun midchren wir zwei
Tage dort verbringen. Im VFR
Flugplan rragen wir zunichst
I'l'-:!npri.nm als Ziel ein, Der Flug
fihrt uns; erneur bei CAVDE,

die Osrkiisre Sardiniens enclai 12,

vorbei an Tortoli, dem Flugplatz
San Teodoro und Olbia bis an
die Mordspitze der Insel. Dorrer
}'nl:gr die D hergnl‘ie an Bastia FIS
der Funkverkehr wird m.'ll]..-tga:'-
tig viel entspannrer. Mach genau
einer Stunde Flugzeit melden
wir field in sight®, schliefen
den Flugplan und melden auf
der I"lﬁ:f.f':rt'r.p.u'u.-'. VT }"rupl'in-
no en finale powit la '.-"L:1gl- b
Beim Offnen der Tir ereilt
uns der Schock. Ein 3% Grad
heiBer, stickiger Wilstenwind
schligr uns auf dem Vorfeld
ins Gesicht. ., Oui, oui”, sagr der
Tankwart, ,wir haben heure

Misrral.® Die Hirze st nicht ans-
zuhalten. Wir beraten und ent-

scheiden, dass es auch diesmal
beim Tankstopp bleibr und wir
nach Elba ausweichen,

Wohl dosiert muss der
Anflug auf Elba sein

Genau 40 Minuten dauerr det

[rip, der uns quer iber die In-

sel Korsika fiahrt, vorbet an Cor-
te witd Baseia, Der .-“'m-t-lug auf
Elba schliefc mit dem bertich-
tigten Guardiola Visual Ap-
proach Runway 16" ab, Durch
die Berge beschreibt man zuerst
ecine Rechskurve und gn:l.:mgi
dann mir ¢iner Linskurve in den
kurzen Endreil. Hier brauchgs
eineg wohl dosierte Anflugpe-
schwindighkeit, um nicht den
Aufsetzpunke zu verpassen.

Trowe der gi:ringr.n Ihstanz zu
Korsika ist es g].lth' zehn Grad
kithler, und wir geniefien den
lagin Marina di Campo.

Zum Abschluss der . Sriefel
runde” soll nun auch noch ein
Ziel an der nordlichen Adria -
haren. Auf dem Weg dorthin
mochren wir heure in der Toska-
na, auf einem der vielen Agri-
turismi mic eigenem Flugplate
abernacheen. Daich einige Plir

ze dieser Art schon kenne, soll
es diesmal ein never sein, Der
.-"l.'.'in]'!lurn||:'|1||.r hf_‘hf.'ig‘. Montec
chio-Podere, eowas siidlich von
Arezzo, vor. Telefonisch koordi
nieren wir Landung und Uber
nachtung mir dem freundlichen
Inhaber, cimem pensionierten
Verkehrspiloten. Der kurze
abendliche VFR-Flug van Elba
15t ru]riy, vl l."'|'||‘-].'|..:|.r'|'"ll."|'|l:|. [hie
l'_;:':i.:iE'll:irl." i5F, |.1|,:l'.|.|.||1l 3i|.' ::l.u."l'l
als Schatweide dient, in bestem
Zustand. Wir parken die SR22
in nur 30 Metern Entfernung
Zum e]?gnnn‘n Landhaus. Kurz
darauf landet der fase B0-jih
rige Chef des Hauses mit seiner
54 Jahre alten Falco. Er erzihlt,
dass sein Vater einer der Flugpi-
oniere lraliens war und unreran-
dereim von Saint -T.xupé I AuSEe
bilder worden sei. Das CEMELn
game Abendessen in der nahen
Alrstadr von Castiglion Fioren
tmo ist dank der vielen Flieger
schichten aus der langen Alita
lia-Karriere des alten Mannes
ein weiteres Highl itr.h{

.-'||!1'| NELVIMTEN I{_I"t"ﬁl.'l'.lEh ﬂ.ll.'s{ll
wir in 20 Minuten nach Fano
[Yer Plarz des kleinen, swischen
Rimini und Ancona gelegenen
Kiistenstidtchens, wird prirnr
gel tithrr. Er war mir von vielen
Seiten empfohlen worden. Und
in der Tar, obwohl als Aeropor-
to und nicht als Aviosuperficie
klassifizierr, werden keine Lan-
degebiihren erhoben. Zudem
ist er bestens ausgestatter, al-
les ist 1|J1ku‘.'r‘|plt.-!wr'l und die
Menschen sind iiberaus sympa-
thisch. Solch einen Plarz gibres
in [talien wohl kein eweires Mal
Dier Besuch am Admastrand von
Fano bilder einen schénen Ab-
schiuss, wenn auch die Srrande
Apuliens, Siziliens und Sardini-
ensschinersind.

Den Biickfug nach Deursch
land uncerbrechen wir fir einen
farmilifren Termin in Bad Voslaw
Dann folgr das lerzre IFR-Leg
zuriick nach Litbeck, und das
machrt uns klar, dass wir wieder
nordlich der Alpen sind, denn
es ist schlagarrig vorbei mir CA-
VOE. Startdessen wird es zum
Ende unserer xit'i:Wli:ngrn Hixi
se gewittrig, und wir kommen
noch zuo cinem anstrengenden
dreistiindigen Heimflug,

I-".l".lnr:'.'_;" Tienmngnm, ral
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